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SLACHTOFFERS CRASH TURKISH AIRLINES
WACHTEN AL JAAR OP ANTWOORDEN

Sevgi’s rug was gebroken en haar benen en hoofd ernstig verwond door rondvliegend metaal

omende don-

derdag is het

een jaar gele-
den dat een Boeing
van Turkish Airlines
pardoes uit de lucht
viel. Nog altijd is
onduidelijk hoe het
toestel vlak voor de
landing ineenak-

_ker in Zwanenburg

kon crashen en ne-
gen doden eiste.
Het definitieve rap-
port van Pieter van
Vollenhovens On-
derzoeksraad voor
Veiligheid laat nog
| op zich wachten,
_maar slachtoffers
| en nabestaanden
snakken naar ver-

klaringen. Al wor-
stelen de overleven-
den vooral met het
verschrikkelijke
trauma dat ze in die
fatale seconden op-
liepen en wellicht
nooit meer kwijtra-
ken. ,Hoe moetik
mijn leven ooit

weer oppakken?”

I door RONALD VEERMAN

AKD (PRINSEN VAN WIJMEN) - ADVOCATEN EN NOTARISSEN
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ZWANENBURG, zaterdag

Tnllend staart Sevgi Kalan Suna minutenlang naar de vreemde plas in het weiland.
,,Het is de kou”’, houdt ze zich sterk, terwijl ze verdwaasd naar de plek kijkt waar een jaar
geleden vlucht TK 1951 zich in een akker boorde. Terwijl een grote jumbo boven ons hoofd
bulderend de Polderbaan verlaat lopen we glibberend door de modderige klei iets dich-
terbij. Hartsvriendin Tara moet Sevgi ondersteunen wanneer de beelden van die ver-
schrikkelijke 25e februari 2009 langzaam terugkeren en de Rotterdamse Turkse alsnog

instort.

»1k moet door de klap bewuste-
loos zijn geraakt”, vertelt ze vech-
tend tegen de tranen haar verhaal.
~Maar ik weet nog goed hoe ik
plots om mij heen keek. Dacht dat

De vlucht naar Ne-
derland bracht ze soe-
zend en slaperig door.
nZelfstoen in het Turks
en Engels werd aange-

de oude. Hun leven is voor altijd
getekend door dat ene verschrik-
kelijke moment. Daarom gaan we
ook ‘schadevergoeding eisen bij
vliegtuigbouwer Boeing, die we

ik droomde. Zat nog in mijn stoel kondigd dat we gingen uiteindelijk - verantwoordelijk
en keek zo naar buiten. Het vlieg- landen was alles nog houden.”

tuig was precies op mijn plek volstrekt normaal. Te-

doormidden gebroken...” dereen was heel rustig. IJzersterke zaak

Zeker veertig minuten moet de
vijftigjarige vrouw in het gecrash-
te vliegtuig hebben gezeten, voor-
dat ze er door medepassagiers en
toegesnelde - hulpverleners  uit
werd gehaald. ,Ik voelde niets.
Zelfs geen pijn. Wellicht dachten
ze dat ik niet meer leefde. Mijn
kleding en stoel waren immers
één plas bloed”

| Reddingsoperatie

Van de hele reddingsoperatie
en de honderden mensen die door
de modder ploeterden herinnert
ze zich nog maar weinig, al moet

Tot daar plots die ver-
schrikkelijke zwaai van

links naar rechts kwam. Daarna
leek het of we in een achtbaan
wegschoten.”

Haar stoelnummer zit in haar
hoofd gegrift. 8A. Vlak achter de
voorste rijen en de cockpit, waar
zes passagiers en drie pﬂoten de
enorme klap niet overleefden.

Van de crash zelf weet ze niets
meer, ,Zelf heb ik lang gedacht
dat ik totaal verstijfde, maar dat
blijkt niet te kloppen. 'Jouw gegil
is nu mijn nachtmerrie’, vertelde

onlangs de persoon die

Mede namens twintig andere
overlevenden coérdineert Vreede
samen met gespecialiseerde
Amerikaanse advocaten van het
kantoor Clifford Law een juridi-
sche procedure in Chicago, de
hoofdzetel van de vliegtuighou-
wer. ,,Jn Nederland worden deze
psychische schades niet erkend,
maar in de Verenigde Staten wel.
Niet alleen voor Sevgi, maar ook
voor de andere slachtoffers gaan
we vele miljoenen dollars schade
eisen. Een rechtszaak die wellicht
jaren kan gaan duren, maar dat
geeft niet. We hebben immers een

ze volgens haar zoon heldere mo- ach’f’er meinhettoestel jjzersterke zaak”, zo wijst de ad-
menten hebben gehad. ,,Er werd zat. vocaat op h s d,

. 7 _ p het onlangs in deze
naar huis gebeld toen mijn moe- d.i?:l 3'£‘l;rksein ‘&rggewr: krant uitgelekte conceptrapport

der net uit het vliegtuig was ge-
tild”’, vertelt haar zoon. ,,Ik hoor-
de haar op de achtergrond het
nummer herhalen.”

De jongen sprong in de auto en
racete van Rotterdam naar Am-
sterdam. ,,We dachten dat ze onge-
deerd was, want op de radio leek
heterlangop dat het meevielener

land woont, bracht het
grootste deel van 2009
in het ziekenhuis door.
»Maandenlang heb ik
op mijn rug moeten lig-
gen. Nog steeds midden
in een revalidatiepro-
ces, al lukt lichamelijk
gelukkig steeds meer

van de Onderzoeksraad voor Vei-
ligheid van Pieter van Vollenheo-
ven.

Daarbij wordt de verantwoor-
delijkheid voor de crash vooral bij
Boeing neergelegd en lijkt de be-
manning grotendeels
vrijuit te gaan. De bij
de crash omgekomen

gg&;llillélﬁ geen slachtoffers waren B ben ok gewoon weer Turkse piloten kon-
Op dat moment waren echter al zelfstandig thuis.” den, ondanks waar-

negen lijken geborgen en vocht
Sevgiin het AMC voor haar leven.
Haar rug was gebroken en haar be-
nen en hoofd ernstig verwond
door rondvliegend metaal, die

Haar levenslust is ze
echter volledig kwijt. ,, Tk verloor
mijn man toen ik zwanger was van
mijnvierdekind. Heb ze helemaal
alleen opgevoed. Een zware tijd,

schuwingssignalen die
klonken, immers niet
beseffen welke drama-
tische gevolgen de de-
fecte linkerhoogteme-

vooral op haar onderlichaam die- maar ik heb me erdoorheen gesla- ter voor de Boeing 737-
pesneeén hadden veroorzaakt. ~ gen. Maar dan komt dat ongeluk. 800 zou hebben.
Ze draait de film nog steeds con- Hoe moet ik mijn leven weer op- De rechterhoogte-

tinu terug. ,De vlucht zelf verliep
eigenlijk heel gewoon”, vertelt ze
thuisin Rotterdam. , Ik wasin An-
kara op familiebezoek geweest en
stapte in Istanboel over op het toe-

stel van Turkish Airlines.”

Een vreemd voorgevoel had ze
echter wel. , Ik heb inderdaad een
schietgebedje gedaan voor ver-
trek. Voor mij iets heel onge-
woons. Ik vertrouwde
het niet helemaal. Ach-
teraf denk je daar na-
tuurlijk heel veel over
na en vraag je je af hoe
dat kwam.”

pakken? Voel me zeventig, heb
last van stemmingswisselingen en
kan nauwelijks nog rustig slapen.
Ik heb maandenlang handenvol
tabletten geslikt.”

»Dat is de beruchte psychische
schade van het ’pre-impact’mo-
ment, De paar seconden dat je be-
seft dat je leven voorbij is”, stelt
luchtvaartadvocaat Frans Vreede
van het Rotterdamse AKD, die de
Turkse vrouw juridisch bijstaat
bij de traumatische nasleep van
de ramp.

", Veel slachtoffers, zeker van
vliegrampen, worden nooit meer

meter, die in de cock-

pit wordt afgelezen,
functioneerde naar behoren,
waardoor er voor de piloot niets
mis bleek. De piloten, van wie er
een in de laatste fase van zijn op-
leiding zat, hadden echter niet in
de gaten dat het toestel de gashen-
dels dichttrok op basis van de fou-
tieve hoogte die de linkermeter
aan het zogenaamde ’autothrottle
system’ doorgaf.

Daardoor dacht het toestel dat
het vlak boven de grond hing,
werd afgeremd en de neus van het
toestel omhooggetrokken om te
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kunnen landen, wat normaal ge-
sproken pas boven de landings-
baan gebeurt. De piloten hebben
toen ze de fatale manoeuvre in de
gaten kregen op het laatste mo-

ment nog geprobeerd gas te geven
en het toestel weer recht te krij-
gen, maar door de razendsnel te-
ruglopende snelheid viel het toe-
stel een minuut voor de landing
letterlijk uit de lucht.

,»Verkeerde zuinigheid, met fa-
tale gevolgen”, reageert Vreede.

»volgens Amerikaan-
se onderzoekers had
Boeing dit ongeluk
kunnen voorkomen
door software in de ap-
paratuur in te bouwen
die het functioneren
van beide hoogteme-
ters vergelijkt en bij
verschillen ingrijpt.
Niet voor niets heeft
Boeing kort daarna la-
ten weten de software
alsnog aan te bren-
gen.”

Zowel Boeing alsook Turkish
Airlines wil voorlopig niet reage-
ren op de mogelijke conclusies
van Van Vollenhoven. ,,We willen
eerst het definitieve rapport
zien”, klinkt het vanuit zowel de
Verenigde Staten als Turkije.

l Getuigen

,,00k ik wil antwoorden. Om
het te kunnen verklaren en te we-
ten wat er in die fatale seconden
precies gebeurd is”, stelt Sevgi
Kalan Suna, die vastbesloten is te
getuigen bij een eventuele rechts-
zaak in Chicago. Binnenkort ver-
trekt ze naar de VS voor een eer-
ste medisch onderzoek. Als een

van de weinige slachtoffers is ze
bereid weer in een toestel te stap-
pen. ,Jk durf het en ga het ook
doen. Ik ben op niemand boos.
Niet op Boeing en niet op Turkish
Airlines, maar wil wel gecompen-
seerd worden voor de lichamelij-
ke en psychische schade die waar-
schijnlijk de rest van mijn leven
niet meer over zal gaan.”

De Turkse vrouw zoekt met
haar ogen steun bij familie en
vrienden, die zich in de huiska-
mer om haar heen verzameld heb-

ben. ,Na het ongeluk konden we-

verhuizen naar deze woning in

Rotterdam. Ik woonde acht hoog:
in Capelle aan den IJssel en kreeg:
gelukkig een urgentiebewijs. Het:

enige voordeel dat de vliegramp.

mij heeft opgeleverd”, stelt ze met:

een wrange glimlach.

Naast de televisie prijkt heel
opvallend een rood-wit schaalmo-
del van het toestel waarmee ze in
het weiland stortte. ,,Jk heb het
vliegtuigje van Turkish Airlines
gekregen en heb het toch maar

gewoon neergezet. Mijn psychia-
ter vindt het ook goed. Het ziet er
misschien een beetje gek uit,
maar op een of andere manier
durf ik er toch gewoon naar te kij-
ken en geeft het zelfs een beetje

‘betalen”
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